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0. บทนํา (Introduction) 
0.1 ความเปนมา 
        การปฏิบัติการบินอากาศยานซึ่งไมมีนักบิน (Unmanned Aircraft Operations) จะมีการกํากับดูแลภายใต
ระบบประเมินความเส่ียง (Risk-Based Approach) โดยมีการแบงประเภทอากาศยานตามน้ําหนกัของอากาศยาน
ประกอบวัตถุประสงคในการปฏิบัติการบิน ซึ่งตามประกาศกระทรวงคมนาคม เร่ือง หลักเกณฑการขออนุญาตและ
เงื่อนไขในการบังคับหรือปลอยอากาศยานซึ่งไมมีนักบิน ประเภทอากาศยานที่ควบคุมการบินจากภายนอก  
พ.ศ. 2558 ไดกําหนดเงื่อนไขขณะปฏิบัติการบินไว ไดแก หามทําการบินในลักษณะที่อาจกอใหเกิดอันตรายตอ
ชีวิต รางกาย ทรัพยสิน และรบกวนความสงบสุขของผูอ่ืน หามทําการบินโดยมีระยะหางในแนวราบกับบุคคล 
ยานพาหนะ สิ่งกอสราง หรืออาคาร นอยกวา 30 เมตร ซ่ึงบางกรณีอาจไมสามารถปฏิบัติตามขอกําหนดดังกลาว
ได จึงกําหนด แนวทางการขอทําการบินอากาศยานซ่ึงไมมีนักบินแตกตางไปจากที่เงื่อนไขท่ีกําหนด โดยกําหนด
เงื่อนไขและขอจํากดั ตามขอ 17 ของประกาศกระทรวงคมนาคมฉบับดงักลาว 

0.2 วัตถุประสงค 
เพื่อเปนแนวทางในการขอปฏิบัติการบินแตกตางไปจากเง่ือนไขที่กําหนด สําหรับการจัดงานแขงขันบินโดรน 

0.3 ขอบเขตของแนวปฏิบตั ิ
    ใชเปนแนวทางในการขอปฏิบัติการบินแตกตางไปจากเง่ือนไขที่กําหนด สําหรับการจัดงานแขงขันบินโดรน 
0.4 เอกสารอางอิง  
        ประกาศกระทรวงคมนาคม เร่ือง หลักเกณฑการขออนุญาตและเงื่อนไขในการบังคับหรือปลอยอากาศยาน      
ซ่ึงไมมีนักบิน ประเภทอากาศยานที่ควบคุมการบนิจากภายนอก พ.ศ. 2558  
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0.5 คํานิยาม 

คํา ความหมาย 
นกับิน ผูบังคับหรือปลอยอากาศยานซึ่งไมมีนักบนิ 

อากาศยาน อากาศยานซ่ึงไมมีนักบนิ 
ผูชวยสังเกตการบิน  
(Visual Observer, VO) 

ผูชวยนักบิน ซึ่งชวยสังเกตการจราจรทางอากาศ หรือวัตถุบนพื้น โดยจะตองสามารถ
สื่ อสารกับนั กบิ นในเ ร่ื อง ดั งต อไป น้ี ได  ความสู ง  ทิศทาง ตํ าแหน งของ 
อากาศยานตําแหนงของอากาศยานอื่นหรืออันตรายในหวงอากาศระบุ ไดว า 
อากาศยานไมทําใหเกิดอันตรายกับชีวิตและทรัพยสนิหรืออ่ืน ๆ ได 

การบินโดยการมองเห็นผาน
กลอง (First-person View, 
FPV) 

การบังคับหรือปลอยอากาศยานซ่ึงไมมีนักบินโดยอาศัยการมองเห็นจากชุดกลอง 
บนอากาศยานหรืออุปกรณอ่ืนท่ีมีลักษณะใกลเคียง 
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1. การบังคับใช (Applicability) 
1.1 แนวทางนี้ใชสําหรับการขอปฏิบัติการบินอากาศยานซ่ึงไมมีนกับิน สําหรับการจัดงานแขงขันบินโดรน 
1.2 ผูจัดงานแขงขันตองประเมินความเส่ียงและจัดทํามาตรการลดความเสี่ยง กอนที่จะปฏิบัติการบินตองมี
มาตรการดานความปลอดภัยที่เหมาะสมเพื่อลดความเส่ียงในขณะปฏิบัตกิารบิน  

2. หนาท่ีรับผิดชอบของผูจัดงานแขงขันการบินโดรน 
(Responsibilities of the Drone Racing Event Organiser) 

2.1 ผูจัดงานควรเปนผูที่มคีวามสามารถและมีประสบการณในการจัดงานแขงขันการบินโดรน 
2.2 ผูจัดงานจะตองเปนผูรับผิดชอบในการรับรองความปลอดภัยโดยรวมในระหวางดําเนินการจัดงานแขงขัน  
ผูจัดงานจะตองรับผิดชอบในการจัดสถานท่ี กฎระเบียบและขั้นตอนการปฏิบัติงาน และดําเนินการจัดการในส่ิงที่
จําเปนสําหรับการจัดงานแขงขันใหมีความปลอดภัยและมีการประสานงานกันไดอยางมีประสิทธิภาพ เพื่อใหมั่นใจ
ไดวาจะตองไมมีบุคคลหรือทรัพยสินใด ๆ ไดรับอันตรายที่เกิดขึ้นจากอากาศยานในระหวางที่จัดงาน 
2.3 ผูจัดงานจะตองจัดใหมีทีมงานสนับสนุน และตองม่ันใจวาทีมงานสนับสนุนนั้นมีความสามารถและเหมาะสม
ที่จะปฏบิัติงานสนบัสนุนตาง ๆ ไดอยางปลอดภัย โดยสามารถดูขอมูลเพ่ิมเติมไดตามขอ 4. 
2.4 ผูจัดงานตองตรวจสอบใหแนใจวาไดการปฏิบัติงานนั้นเปนไปตามขอกําหนดเก่ียวกับความปลอดภัยตาง ๆ 
ซ่ึงประกอบไปดวย เง่ือนไขในการปฏิบัติงาน (ขอ 3.) คุณสมบัติของบุคลากรและหนาที่ความรับผิดชอบ (ขอ 4.) 
ขอมูลจําเพาะของอากาศยาน (ขอ 5.) และการยื่นขออนญุาต (ขอ 6.) 

3. เง่ือนไขในการปฏิบัติงาน (Operating Conditions) 
3.1 การจัดงานแขงขันการบินโดรนจะตองดําเนินการตามแผนผังการจัดงาน ขั้นตอนการควบคุมการปฏิบัติงาน 
ขั้นตอนปฏิบัติกรณีฉุกเฉิน การประเมินความเส่ียง และมาตรการลดความเสี่ยงซ่ึงระบุอยูในคูมือปฏิบัติงาน 
(Operation Manual, OM) 
3.2 การจัดงานแขงขันการบินโดรนจะตองดําเนินการตามขอกําหนดปฏิบัติการบินตาง ๆ ซ่ึงไปรวมถึงการรักษา
ระดับความสูงของการบินใหไมเกิน 90 เมตร การข้ึนทะเบียนผูบังคับฯ การกําหนดระยะหางเพื่อความปลอดภัย 
และขอกําหนดอื่น ๆ ที่ กพท. กาํหนด 
3.3 ตองไดรับอนุญาตจากเจาของอาคารสถานท่ี ส่ิงปลูกสราง หรือหนวยงานที่เก่ียวของ 
3.4 พ้ืนที่สําหรับการจัดงานแขงขัน รวมถึงพ้ืนที่ของสนามแขง (และพ้ืนที่ในหวงอากาศ) พ้ืนที่ของผูเขารวม
กิจกรรม กรรมการผูตัดสิน และผูชม จะตองอยูภายใตการควบคุมของผูจัดงานทั้งหมด และตองเปนไปตามคูมือ
ปฏิบัติงาน (Operation Manual, OM) 
3.5 สนามแขงจะตองถูกแบงแยกออกจากพื้นที่สําหรับกรรมการผูตัดสิน ผูชม ผูเขารวมกิจกรรม ทีมงาน
สนับสนุนและผูที่ไมมีสวนเก่ียวของ รวมถึงหางจากโครงสรางอาคารและยานพาหนะตาง ๆ ท่ีไมมีสวนเก่ียวของ 
โดยมีแนวทางปฏิบติัดังนี้ 

(1) ใชกรงหรือตาขายปดคลุมทุกดานของสนามแขงซึ่งรวมไปถึงดานบน เพ่ือปองกันไมใหอากาศยานหลุด
ออกจากพื้นท่ีในระหวางการบิน หรือ 

(2) ใชตาขายนิรภัยที่ลอมรอบสนามแขงดานขางดวยความสูงอยางนอย 2 เมตร จากระดับความสูงสูงสุด 
ในการบิน หรือจากความสูงของสนามแขงขัน โดยใหขึ้นอยูกับวาระดับใดมีความสูงมากที่สุด 
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 โดยที่สนามแขงทีใ่ชกรงหรือตาขายปดคลุมทุกดานตามที่อธิบายไวในขอ 3.5 (1) จะใหถือเปนพื้นที่ปด 
3.6 มีแผงก้ันที่มีความสูงอยางนอย 1 เมตร วางไวขางตาขายนิรภัยหรือกรง เพื่อใหบุคคลอยูหางจากตาขาย
นิรภัยหรือกรงในระยะที่ปลอดภัย 
3.7 การปฏิบัติการบินจะตองดาํเนินการภายในสนามแขงเทานั้น ซ่ึงความสงูสูงสุดในการบินและเสนทางการบิน
จะตองถูกประเมินวาตาขายนิรภัยนั้นสามารถปองกันไมใหอากาศยานบินออกจากตาขาย ในกรณีทีส่นามแขงไมได
เปนพ้ืนท่ีปดลอมทุกดาน 

3.8 มีการปดก้ันการเขาถึงสนามแขงจากผูที่ไมเก่ียวของ 
3.9 การบินแขงขันจะตองดําเนินการภายใตการบินในระยะสายตา (Visual Line of Sight (VLOS)) หรือมี 
ผูชวยสังเกตการบนิ (Visual Observer) สาํหรับการแขงขันโดยใชโดรนประเภท FPV โดยที่นักบินและผูชวยสังเกต
การบินจะตองอยูในพ้ืนที่ที่ถกูแบงแยก เพื่อไมใหถูกรบกวนจากผูชมและปจจัยรอบขางในระหวางท่ีทําการบนิ 

3.10 ไมบรรทุกวัตถุอนัตรายระหวางทําการบิน 

3.11 ไมปฏิบัติการบินทิ้งสิ่งของจากอากาศยาน 

3.12 มีการประเมินความเส่ียงกอนการแขงขัน และตองมีการกําหนดและปฏิบัติตามมาตรการการลดความเส่ียง
และเหตุฉุกเฉินในระหวางการปฏิบัติการบิน 

3.13 ตองมีการจัดทําประกันภัยสําหรับการจัดงาน โดยตองมีการคุมครองความเสียหายที่อาจเกิดขึ้น  
อยางเพียงพอทั้งตอบุคคล และทรัพยสนิของบุคคลที่สามตามมาตรฐานการจัดงานนั้น ๆ 

3.14 อาจจัดใหมีขอตกลง การอนุญาต หนังสืออนุญาตจากหนวยงานราชการหรือหนวยงานที่เก่ียวของตามขนาด
และลักษณะของการจัดงาน โดยผูจัดตองตรวจสอบใหมั่นใจวาไดรับอนุญาตที่จากหนวยงานท่ีเก่ียวของกอน
ดําเนินการแขงขัน และผูจัดงานตองตรวจสอบใหมั่นใจวาไดปฏิบตัิตามขอกาํหนดที่เกี่ยวของทั้งหมด 

3.15 หากกิจกรรมการแขงขันดําเนินการในเวลากลางคืน สนามแขงจะตองมีแสงสวางเพียงพอ อากาศยานจะตอง
ติดต้ังไฟสองสวางที่เหมาะสมเพื่อใหนักบินและ/หรือผูชวยสังเกตการบิน บุคลากรสนับสนุน และกรรมการผูตัดสิน
มองเห็นไดตลอดเวลาระหวางการบินในสนามแขงขันเพ่ือใหมั่นใจวาการปฏิบัติงานนั้นมคีวามปลอดภัย 

4. คุณสมบัติของบุคลากรและหนาที่ความรับผิดชอบ  
(Personnel Qualifications & Responsibilities) 

4.1 นกับิน (ผูมีสวนรวม) ตองมีทักษะที่จําเปนเพื่อใหการดําเนินการกับอากาศยานนั้นปลอดภัย 

4.2 หากใชโดรนประเภท FPV นักบินจะตองไดรับการชวยเหลือจากผูชวยสังเกตการบินซ่ึงตองอยูในตําแหนง
ขางเคียงนักบินในระหวางทําการบิน เพ่ือใหการปฏิบัติการบินน้ันอยูในระยะสายตาของผูชวยสังเกตการบิน และ
จะตองรักษาการส่ือสารที่มีประสิทธิภาพ ในกรณีฉุกเฉินผูชวยสังเกตการบินจะตองไดรับอนุญาตใหดําเนินการปด
อุปกรณสงสัญญาณเพ่ือสั่งการระบบปองกันกรณทีาํงานผิดพลาด 

4.3 บคุลากรที่ใหการสนับสนุนจะตองมีความสามารถในการปฏิบัติหนาที่ที่รับผิดชอบ 
4.4 นักบิน ผูชวยสังเกตการบิน และบุคลากรสนับสนุนตองมีความคุนเคยกับมาตรฐานการบินและขั้นตอน
ฉุกเฉินตามที่ไดกําหนดไวในคูมือปฏิบัติการบิน 

5. ขอมูลจําเพาะของอากาศยาน (Aircraft Specifications) 

5.1 ใบพัด (Rotor Blades) ไมไดถูกทํามาจากโลหะ 
5.2 อากาศยานมีโหมดปองกันการทํางานผิดพลาดซ่ึงสามารถหยุดมอเตอรไดทันทีและดําเนินการในกรณฉีุกเฉิน
ไดอยางมีประสิทธิภาพประสิทธิภาพ 



  แนวปฏิบัติในการขอปฏิบัติการบินอากาศยานซึ่งไมมีนักบิน 
กรณีแตกตางจากเง่ือนไขที่กําหนด สาํหรับการจัดงานแขงขนับินโดรน 
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5.3 ในการพิจารณาถึงลักษณะของการแขงขันและความเร็วของอากาศยานท่ีใชในระหวางการแขงขันโดรน ผูจัด
จะตองจัดทําขอกําหนดเฉพาะของอากาศยานที่อนุญาตใหใชในการแขงขันไวในคูมือปฏิบัติการบิน รวมถึงน้ําหนัก 
ขนาด วัสดุของอากาศยาน แบตเตอร่ี และควรปฏิบัติตามแนวทางความปลอดภัยสําหรับกิจกรรมการแขงโดรน
ตามมาตรฐานสากล 
5.4 การใชคล่ืนและอุปกรณรับสงสัญญาณวิทยุ ตองเปนไปตามขอกําหนดของสํานักงานคณะกรรมการกิจการ
กระจายเสียง กิจการโทรทัศน และกิจการโทรคมนาคมแหงชาติ (กสทช.) ผูจัดงานจะตองตรวจสอบใหมั่นใจวา
ไดรับอนุญาตหรือไดใบอนุญาตจาก กสทช. กอนดําเนินการ และปฏิบตัไิดตามขอกําหนดที่เก่ียวของทั้งหมด 

6. การย่ืนขออนุญาต (Application) 
6.1 ผูขออนุญาตตองยื่นคําขอปฏิบัติการบินตอสํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทย ผานชองทาง 
ไปรษณียอิเลก็ทรอนิกส uas_ur@caat.or.th หรือชองทางอ่ืนที่ กพท. กําหนด หากไมไดดําเนินการบินในพ้ืนที่ปด 
(ตามขอ 3.5) 
6.2 ผูขออนุญาตควรเปนผูท่ีจัดงานแขงขัน โดยที่จะตองจัดเตรียมผูที่จะประสานงานหลักกับ กพท. ซ่ึงจะตอง
รับผิดชอบในกระบวนการยื่นคําขอทั้งหมด และเปนผูประสานงานระหวางผูจัดการสถานที่ ผูเขารวมกิจกรรม และ
ผูที่เก่ียวของทั้งหมด 
6.3 ผูขออนุญาตตองดําเนินการขออนุญาตไดลวงหนา 30 วันทําการ กอนวันที่มีการจัดแขงขัน ทั้งนี้ ผูขอตอง
ยื่นเอกสารตาง ๆ ดังนี้  

1)  ใบคาํขอฯ 
2)  แผนการจัดการสถานที่ 
3)  คูมือปฏิบัติการบิน 
4)  เอกสารเก่ียวกับการประเมินความเส่ียง 

6.4 ระยะเวลาที่ตองใชในการพิจารณาจะขึ้นอยูกบัความครบถวนสมบูรณและความพรอมของเอกสาร ผูขอควร
ตรวจสอบเอกสารกอนย่ืนคําขอ กพท. จะพิจารณาคาํขอจากเอกสารขอมูลที่จําเปน หากพบวามีเอกสารไมเพียงพอ
อาจทําใหระยะเวลาในข้ันตอนการยื่นคําขอนานขึ้น 
6.5 กพท. อาจกําหนดใหมีการสาธิตการบิน เพ่ือใหมั่นใจวาผูขออนุญาตจะสามารถปฏิบัติการบินดวย 
ความปลอดภัย 
6.6 หากทําการบินในพื้นที่หวงหามเฉพาะ พ้ืนที่หวงหามเด็ดขาด หรือพื้นที่อันตราย จะตองดําเนินการขออนุญาต
เพ่ิมเติม 
6.7 กพท. อาจปฏิเสธคําขอ หากผูยื่นคําขอไมสามารถดาํเนินการตามขอกําหนดตาง ๆ ได 

6.8 ขอกําหนดตาง ๆ 

6.8.1 การข้ึนทะเบียนอากาศยานและขอกําหนดดานความปลอดภัย 
1) ผูยื่นคําขอควรใหขอมูลและมีขอกําหนดวาผู จัดงานสามารถระบุอากาศยานที่ ใชและมี 

ความปลอดภัยในการแขงขัน โดยที่ผูจัดงานจะตองเก็บรักษารายการตรวจสอบกอนทําการบินและหลังทําการบิน 
พรอมท้ังเอกสาร ทั้งหมดท่ีจาํเปน เปนเวลาอยางนอยสอง 2 ป นับต้ังแตวันที่จัดงานแขงขัน 

2) การจัดงานจะตองดําเนินการเปนไปตามเงื่อนไขที่ระบุไวตามที่ไดรับอนุญาต 
 



  แนวปฏิบัติในการขอปฏิบัติการบินอากาศยานซึ่งไมมีนักบิน 
กรณีแตกตางจากเง่ือนไขที่กําหนด สาํหรับการจัดงานแขงขนับินโดรน 
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6.8.2 การข้ึนทะเบียนนักบิน 
1) การขึ้นทะเบียนนักบินจะตองเปนไปตามประกาศกระทรวงคมนาคม เร่ือง หลักเกณฑการขอ

อนุญาตและเงื่อนไขในการบังคับหรือปลอยอากาศยานซึ่งไมมีนักบิน ประเภทอากาศยานที่ควบคุมการบินจาก
ภายนอก พ.ศ. 2558 

2) เอกสารหลักฐานคุณสมบัติและการฝกอบรม จะตองมีการเตรียมขอมูลเพ่ือยืนยันวาผูสมัคร
คุนเคยกับเสถียรภาพและสมรรถนะของอากาศยาน ผูจัดกิจกรรมจําเปนจะตองเก็บรักษารายการและขอมูลของ
นักบินท่ีถูกบันทึก รวมถึงอากาศยานที่นํามาปฏิบัติการบินเปนเวลาอยางนอย 2 ป หลังจากวันท่ีจัดกิจกรรม 

3) กิจกรรมการแขงขนัจะตองดําเนินการภายใตเงื่อนไขที่ระบุไว 
6.9 แผนการจดัสถานท่ี 

6.9.1 แผนการจัดสถานที่จะตองระบุถึงรายละเอียดดังน้ี 
1) ตาขายนิรภัยลอมรอบสนามแขงและพื้นที่โดยรอบ 
2) ตําแหนงที่แสดงทางเขา/ออกสนามแขง 
3) เสนทางการบิน รวมถึงตําแหนงแสดงจุดเร่ิมตนและจุดสิ้นสุดของสนาม และส่ิงกีดขวางตลอดทั้ง

เสนทางการบนิ 
4) ตําแหนงของแผงก้ัน และการแบงแยกออกจากตาขายนิรภยัตามขอ 3.6 
5) ตําแหนงของนักบินและผูชวยสังเกตการบินระหวางการแขง 
6) ตําแหนงของผูรับชม กรรมการตัดสิน รวมถึงนักบินและผูชวยสังเกตการบิน 
7) ความสูงของแผงก้ันและตาขายนิรภัย 

6.10 คูมือการปฏบิัติการบิน 

6.10.1 การยืน่คําขอนั้นจะตองย่ืนคูมือการปฏิบัติการบินที่มีขอมูลและวิธีดําเนินการท่ีจําเปนเพ่ือใหสามารถ
ดําเนินการไดอยางปลอดภัยและมปีระสิทธิภาพ โดยสามารถดูรายละเอียดไดตามภาคผนวก ก 
6.11 การประเมินความเสี่ยงดานความปลอดภัย 

6.11.1 ผูยื่นคําขอจะตองย่ืนการประเมินความเสี่ยงดานความปลอดภัยมาพรอมขั้นตอนการย่ืนคําขอ 
6.11.2 การประเมินความเสี่ยงดานความปลอดภัยตองรวมถึงความผิดพลาดหรือสถานการณ ดังตอไปนี้  

1) อากาศยานบินออกจากสนามแขงขัน 
2) อากาศยานบินข้ึนกอนที่ผูบังคับจะทําการบังคับ 
3) มีอากาศยานอ่ืนบินเขาสูพื้นที ่
4) อากาศยานไฟไหม 
5) มีผูชมบุกรุกเขาสนามแขงขัน  
6) ความผิดพลาดอ่ืน ๆ ท่ีอาจเกิดข้ึนได  
ตัวอยางของแบบการประเมินความเส่ียงดานความปลอดภัยสามารถดูรายละเอียดไดตามภาคผนวก ข  

6.12 การประเมินสถานที่จัดงานแขงขัน 

6.12.1 ระหวางกระบวนการย่ืนคําขอ ผูย่ืนคําขอจําเปนตองจัดเตรียมสถานที่ เพื่อใหเจาหนาที่ กพท. 
ตรวจสอบและยืนยันความพรอมของสนามแขงขันและมาตรการเพ่ือความปลอดภัยตาง ๆ 

6.12.2 ผูยื่นคําขอมีหนาที่รับผิดชอบในการจัดการส่ิงตาง ๆ ดงัตอไปนี ้
1) สนามแขงขันมร้ัีวกั้นทีม่ีประสิทธิภาพ โดยใชตาขายนิรภัยและแผงก้ัน  
2) ทางเขา/ออก สนามแขงขัน ตองถูกก้ันเพ่ือไมใหมีบุคคลอื่นเขาพื้นที่โดยไมไดรับอนุญาต 
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3) ผูชม กรรมการตัดสิน นักบิน และสาธารณชนจะตองไดรับการปองกันจากอันตรายอยางมี
ประสิทธิภาพในระหวางกิจกรรมการแขงขัน 

7. การสอบถามขอมูล (Enquiries) 
7.1 แนวทางท่ีจัดทําขึ้นนี้อาจมีการเปล่ียนแปลงไดตามการเปล่ียนแปลงของมาตรฐานหรือเทคโนโลยี โดย
ขอกําหนดดานความปลอดภัยท่ีจัดทําขึ้นอาจมีการปรับเปล่ียนไดตามบริบทตาง ๆ ทั้งนี้ ผูจัดงานมีหนาที่ตอง
ปฏิบัติตามขอกําหนดตาง ๆ รวมถึงการประเมินและการจัดการความเส่ียง เพ่ือใหสามารถปฏิบัติการบินไดอยาง
ปลอดภัย 
7.2 สําหรับขอมูลเพิ่มเติม หรือสอบถามขอมูล สามารถติดตอ ฝายมาตรฐานอากาศยานซึ ่งไมมีนักบิน
สํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทยไดผานชองทางไปรษณียอิเล็กทรอนิกส uas_ur@caat.or.th 
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8. ภาคผนวก 

ภาคผนวก ก – คูมือปฏิบัติการ สําหรับปฏิบัติการบนิเพ่ือการแขงขัน 

ผูยื่นคําขอตองดําเนินการจัดทําคูมือปฏิบัติการ (Operations Manual) โดยใชรูปแบบตามแนวทางการจัดทําคูมือ
ปฏิบัติการที่ กพท. ไดจัดทําขึ้น ซ่ึงจะตองระบุรายละเอียด นโยบาย และขั้นตอนปฏิบัติสําหรับปฏิบัติการบินเพื่อ
การแขงขันลงในคูมือดังกลาว โดยคูมอืตองมีรายละเอยีดในคูมือดังนี้ 
 

สวนท่ี 1 – ขั้นตอนภายในหนวยงาน 

1. เรื่องทั่วไป  
1.1 สารบัญ รายการของหัวขอตาง ๆ 
1.2 รายละเอียดเบ้ืองตนและการบังคับ

ใช 
ระบถุึงการบังคับใชคูมือปฏิบัติการบนินีว้าตองดําเนินการกับใคร
และเมื่อใด และจะตองปฏิบตัิตามเนื้อหาภายในคูมือฉบับนี้ 

1.3 คําจํากัดความ ความหมายของคําจํากัดความ 
1.4 กระบวนการควบคุมและแกไข

เอกสาร 
เพื่อใหมั่นใจวาคูมือปฏิบัติงานนั้นเปนปจจุบนัและระบุ
รายละเอียดการแกไข 

2. หนวยงาน 
2.1 โครงสรางหนวยงานและการบริหาร

จัดการ 
โครงสรางหนวยงานและคําอธิบาย 

2.2 บคุลากรหลกัและความรับผิดชอบ - ระบุผูที่รับผิดชอบในการดําเนินการตาง ๆ 

- ระบุความรับผิดชอบของบุคลากรหลัก เชน ผูจัดการดานการ 
จัดงาน (Event Manager) ผูจัดการดานความปลอดภัย (Safety  
Manager) ผูจัดการดานการติดตอสื่อสาร (Communication 
Manager) 

2.3 ขอกําหนดสําหรับนักบิน (ผูแขงขัน) - ระบุขอกําหนดดานคุณสมบัติหรือการฝกอบรมของนักบิน เชน 
จํานวนชั่วโมงข้ันตํ่าของประสบการณการบินกับอากาศยานซ่ึง
ไมมีนักบิน เพ่ือใหมั่นใจไดวามีความคุนเคยกับเสถียรภาพและ
ประสิทธิภาพของอากาศยาน 

- ระบุขอกําหนดของนักบินเร่ืองความคุนเคยกับมาตรฐานและ
ขั้นตอนกรณฉีุกเฉิน 

หมายเหตุ: ขอกําหนดดังกลาวตองมีการตรวจสอบในขั้นตอนของ
การสมคัรเขาแขงขนั 

2.4 ความรับ ผิดชอบและหน า ท่ีของ
บคุลากรสนับสนุน 

ระบุรายละเอียดประเภทของบุคลากรสนับสนุน ซ่ึงควรรวมไปถึง
ผูชวยสังเกตการบินและเจาหนาที่ อ่ืน ๆ ที่มีบทบาทในการ
สนับสนุนการดําเนินงานเพื่อใหมั่นใจไดวาการดําเนินการจะสําเร็จ
ลุลวงอยางปลอดภยั 

2.5 ความสามารถของบุคลากรสนับสนุน รายละเอียดขอกําหนดเร่ือง คุณสมบัติ ประสบการณ หรือ 
การฝกอบรม 
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3. ภาพรวมของอากาศยานและการทํางานของฟงกชันปองกันกรณีทํางานผิดพลาด (Fail-safe Function) 
3.1 ขอกําหนดทางเทคนิคของอากาศ

ยานที่ยอมรับไดสําหรับใชในงาน
แขงขัน 
 
 

- ระบุขอมูลจําเพาะของอากาศยาน ซึ่งรวมไปถึงขนาด นํ้าหนัก 
(รวมแบตเตอร่ี) ประเภทของมอเตอร แบตเตอร่ีและขีดจํากัด
ของแรงดันไฟฟา การออกแบบของใบพัดและวัสดุ ท่ี ใช   
ไฟสองสวาง ความถ่ีของอุปกรณควบคุมทางวิทยุ ระดับแรงดัน
และกําลงัในการสงสัญญาณ 

- หากมีขอมูลเพ่ิมเติม สามารถจัดทําขอกําหนดทางเทคนิคไดใน
ภาคผนวกหรือคูมือทางเทคนิคฉบับแยกตางหาก 

3.2 ฟงกชันปองกันกรณีทํางานผิดพลาด 
(Fail-safe Function) 

อธิบายถึงฟงกชันปองกันกรณีทํางานผิดพลาดท่ีจําเปน ซึ่งจะเปด 
ใชงานโดยอัตโนมัติเมื่อเกิดเหตุดังตอไปนี้ 

- ในกรณีท่ีสูญเสียการควบคุมไปนานกวาหนึ่งวินาท ี

- เมื่อนักบินปดสถานีควบคุม ฟงกชันปองกันกรณีทํางานผิดพลาด
จะตองยังสามารถเปดใชงานไดดวยตนเองไดตลอดเวลา 

3.3 การข้ึนทะเบยีน ระบุขอกําหนดเร่ืองการข้ึนทะเบียนผูบังคับอากาศยานกับ กพท. 
รวมถึง ระบุรายละเอียดของอากาศยานที่ใชบังคับ 

3.4 ขอจํากดัและเง่ือนไขในการ
ปฏิบัตงิาน 

- ระบุเง่ือนไขในการปฏิบัติงาน ซึ่งรวมไปถึง การปฏิบัติการบิน 
ในระยะสายตา และขอจํากัดดานสภาพอากาศตาง ๆ 

- อธิบายวิธีการตรวจสอบสภาพอากาศทั้ งกอนและระหวาง 
การปฏิบัติงาน 

4. การควบคุมการปฏิบัติงาน 
4.1 การเฝาติดตามการปฏิบัติการบิน

ของอากาศยาน 
อธิบายวิธีการเฝาติดตามกิจกรรมการแขงขัน เพื่อใหม่ันใจวา
สามารถดําเนินการไดอยางทันทวงทีหากเกดิเหตุฉุกเฉิน 

4.2 การส่ือสาร - อธิบายวิธกีารประสานงานระหวางผูจัดการการแขงขัน ผูตัดสิน 
นักบิน และผูชวยสังเกตการบิน 

- อธิบายชองทางการสื่อสารระหวางผูจัดการการแขงขัน ผูตัดสิน 
นักบิน และผูชวยสังเกตการบิน เพื่อยกเลิกการบินทันทีที่เกิด
เหตุฉุกเฉิน 

4.3 การจัดการดานการปดลอมพื้นที ่ อธิบายวิธีการรักษามาตรการดานการปดลอมและควบคุม 
การเขาถึงพื้นที ่

4.4 การปฏบิัติการบินแบบ FPV ระบุขอตกลง และการประสานงานกันระหวางผูชวยสังเกตการบิน  
ผูตัดสิน และนักบิน 

4.5 สุขภาพของเจาหนาที่ คําชี้แจงและคําแนะนํา เพื่อใหมั่นใจวาบุคลากรมีความพรอม
กอนที่จะปฏิบัตงิาน 

4.6 เกณฑการพิจารณากอนบิน (Go / 
no-go) 

- กําหนดเกณฑการพิจารณากอนบิน (Go / no-go) สําหรับงาน
แขงขัน 

- ระบุผูรับผิดชอบในการตัดสินใจตามเกณฑการพิจารณากอนบิน
และระยะเวลาที่ตองทาํการตัดสินใจ 
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4.7 เกณฑการพิจารณาการยกเลิกการ
บนิฉุกเฉิน 

- ระบุเง่ือนไขในการยกเลิกการบิน ซ่ึงจะนําไปสูการยุติการบิน
ทันทีและดําเนินการอยางปลอดภัย 

- ระบุผูที่รับผิดชอบในการตัดสินใจยกเลิกการบิน 
4.8 การเก็บบันทึก - ระบุข อกําหนดในการเก็บบันทึกรายชื่อของนักบินและ 

อากาศยาน 

- การเก็บบันทึกจะถูกเก็บไวเปนระยะเวลา 2 ป หลังจากวันท่ี 
จัดงาน 

- แบบฟอรมและรายการตรวจสอบทั้ งหมดที่กําหนดไว ใน
ภาคผนวกของคูมือฯ 

4.9 การถายภาพทางอากาศระหวางการ
แขงขัน 

- ระบุเงื่อนไขสําหรับการถายภาพทางอากาศที่จะดําเนินการใน
ระหวางการแขงขัน 

- อธิบายวิธีการประสานงานที่กับนักบินที่ทําการการถายภาพทาง
อากาศ 

สวนท่ี 2 – ขั้นตอนปฏิบัติงาน 

1. แผนการบินและการเตรียมการ 
1.1 การสํารวจและการประเมินสถานที่ ควรสํารวจตามรายละเอียดดังตอไปนี้ 

- เปนพื้นท่ีหวงหามเด็ดขาด พ้ืนที่หวงหามเฉพาะ และพ้ืนท่ี
อันตรายหรือไม 

- มีการปฏิบัติการของอากาศยานจริง หรือผูใชนานฟาอื่น ๆ 
ภายในพื้นที่จัดแขงขัน (กําหนดใหบินในที่ควบคุมยังจําเปนตอง
เขียนหรือไม) 

- อันตรายที่อาจสงผลตอการปฏิบัติงาน จากกิจกรรมใกลเคียง 
เชน ถังน้ํามันเชื้อเพลิง สายเคเบิลแรงสูง การสงสัญญาณวิทยุ
ความเขมสูง 

- ส่ิงกีดขวางการทํางานและการสงคล่ืนความถ่ีวิทย ุ

- ส่ิงกีดขวางในการติดตั้งตาขายนิรภัยและแผงก้ัน 

- สําหรับการแขงขันในเวลากลางคืน สนามแขงจะตองมแีสงสวาง
ท่ีเพียงพอเพ่ือใหมั่นใจถึงการทํางานที่ปลอดภัย 

1.2 การจัดการความเส่ียงดานความ
ปลอดภัย 

อธิบายถึงวิธีการระบุและลดความเสี่ยงดานความปลอดภัยใน 
การปฏิบัติงานใหอยูในระดับท่ียอมรับได 
หมายเหตุ: ผูย่ืนคําขอจะตองสงรายงานการประเมินความเสี่ยง
ดานความปลอดภัยพรอมกนักบัการย่ืนใบคําขอ 

1.3 ติดตอประสานงานกับหนวยงานอ่ืน ๆ ระบุถึงการขออนุญาต ใบอนุญาต และการอนุญาตเพ่ิมเติมจาก
หนวยงานที่กํากับดูแลตาง ๆ ท่ีเกี่ยวของและลําดับเวลาในเร่ือง
ดังกลาว 

1.4 มาตรการปดลอมพ้ืนท่ี อธิบายเงื่อนไขการเขาถึงสนามแขงขันที่ตองถูกควบคุม เพ่ือให
มั่นใจวาไมมีการเขามาในพ้ืนท่ีปฏิบัติงานโดยไมไดรับอนุญาต 
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2. การตรวจสอบกอนทําการบิน 
2.1 พ้ืนที่ปฏิบัตงิาน - ไมมีอันตรายหรือสิ่งกีดขวางที่อาจสงผลตอการปฏิบัติงาน 

- สนามแขงขันมีแสงสวางเพียงพอ เพ่ือใหมั่นใจวาอากาศยาน
สามารถปฏิบัติงานไดอยางปลอดภัย 

2.2 มาตรการปดลอมพ้ืนที่และการรักษา
ความปลอดภัย 

การจัดการพื้นที่ใหเปนไปตามที่ระบุในแผนการดานพื้นที่และคูมือ
ปฏิบัติงาน (OM) 

2.3 การตรวจสอบสภาพอากาศ เปนไปตามเง่ือนไขการปฏิบัติงาน 
2.4 การบรรยายสรุปของนักบินและ

บคุลากรสนับสนุน 
อธิบายวิธีการบรรยายสรุปกอนทําการบิน เพ่ือใหมั่นใจวานักบิน
และบุคลากรสนับสนุนทุกคนมีความรูเกี่ยวกับกฎการแขงขัน  
การจัดการดานความปลอดภัย และขั้นตอนฉุกเฉินที่เพียงพอ 

2.5 เงื่อนไขของอากาศยาน - การตรวจสอบกอนการบินในเร่ือง ขนาด น้ําหนัก (รวม
แบตเตอร่ี) ประเภทของมอเตอร แบตเตอร่ีและขีดจํากัดของ
แรงดันไฟฟา การออกแบบของใบพัดและวัสดุที่ใช ไฟสองสวาง 
ความถ่ีของอุปกรณควบคุมทางวิทยุ ระดับแรงดันและกําลังใน
การสงสัญญาณ ฟงกชันปองกันความผิดพลาด และการขึ้น
ทะเบียน 

- ตรวจสอบการประกอบอากาศยานที่เหมาะสม และตรวจสอบ
ใหแนใจวาสิ่งที่ติดต้ังมากับอากาศยานนั้นปลอดภัย 

2.6 รายการตรวจสอบกอนทําการบิน - จะตองมีการตรวจสอบกอนการบิน และลงนามในรายการ
ตรวจสอบโดยผูมีอํานาจ รวมถึงมีการจัดเก็บไวพรอมสําหรับ
ตรวจสอบ 

- เกณฑการพิจารณากอนบิน (Go / no-go) และการตัดสินใจ
จะตองถูกเก็บบันทึกไว 

3. ขั้นตอนการปฏิบัติงานในกรณีปกติ 
3.1 การจัดการแสดงเปดการแขงขัน ขั้นตอนเหลานี้อาจระบุอยูในคูมือการปฏิบัติงานหรือเอกสาร

เทียบเทา แตควรครอบคลุมเร่ืองท่ีจําเปนทั้งหมด รวมถึงขอมูล
ดานความปลอดภัย 
 
ควรระบุขอมูลสําคญัที่จะสงผลตอการปฏิบัติงานในกรณีปกติ 

3.2 การเร่ิมการแขงขัน 
3.3 การปฏิบัติการบิน 
3.4 การลงจอด 
3.5 การดับเคร่ือง 

4. ขั้นตอนกรณีฉุกเฉิน 
4.1 ขั้ น ต อ น ก ร ณี ฉุ ก เ ฉิ น สํ า ห รั บ

สถานการณตาง ๆ 
ระบุข้ันตอนกรณีฉุกเฉินเพ่ือตอบสนองตอสถานการณดังนี้ 

- ความผิดพลาดของอากาศยาน 

- แบตเตอร่ีต่ํา 

- การสูญเสียสัญญาณการควบคุม 

- การสูญเสียสัญญาณเชื่อมตอของระบบ FPV 

- เกิดไฟไหม 

- อ่ืน ๆ 
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5. การรายงานอุบัตเิหตุ อุบัติการณและการสอบสวนเหตุ 

5.1 กรอบเวลาในการรายงานอุบัติเหตุ
หรืออุบัติการณตาง ๆ 

ระบถุึงลําดับของการรายงานดงัตอไปนี ้

- แจงตํารวจทางโทรศัพททันทีและแจง ท่ี กพท. ทางอีเมล 
uas_ur@caat.or.th หากการปฏิบัติงานน้ันกอให เกิดความ
เสียหายตอทรัพยสินหรือมีบุคคลไดรับบาดเจ็บ 

- แจงรายละเอียดเพ่ิมเติมและ/หรือผลการสอบสวนเปนลาย
ลักษณอักษร ผานชองทางอเีมล uas_ur@caat.or.th  

5.2 นโยบายการสอบสวนเหตุ ระบุถึงผูที่รับผิดชอบในการดําเนนิการสอบสวน 
สวนท่ี 3 – อ่ืน ๆ 
1. ข อ มู ล เ ฉ พ า ะ ท า ง เ ท ค นิ ค ข อ ง 

อากาศยาน 
ขอมูลเฉพาะทางเทคนิคทั้งหมดของอากาศยาน 

2. แบบฟอรมและการบันทึก 
 
 
 

- บันทึกการสํารวจและการประเมินสถานที ่

- รายชื่อนกับินและอากาศยาน 

- รายการตรวจสอบกอนทําการบิน 

- รายการตรวจสอบหลังทําการบิน 
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ภาคผนวก ข – การประเมินความเสี่ยงสําหรับปฏิบัติการบินเพ่ือการแขงขัน 

ผูขอจะตองระบุอันตราย และเสนอมาตรการลดความเสี่ยงที่มีประสิทธิภาพ โดยจัดการใหอยูในระดับที่ยอมรับได 
ตารางดานลางน้ีเปนตัวอยางการประเมินความเส่ียงดานความปลอดภัยสําหรับปฏิบัติการบินเพ่ือการแขงขัน หากมี
รายการความเส่ียงอ่ืน ๆ ที่เก่ียวของกับการปฏิบัติงานที่ยังไมครบถวนสมบูรณ ผูขอจะตองดําเนินการระบุและ
แกไขเพ่ิมเติม 

ตัวอยางของการประเมินความเสี่ยงดานความปลอดภัยสําหรับปฏิบัติการบินเพ่ือการแขงขัน 

ลําดับ 
ความ
เสี่ยง
(Risk 
No.) 

ระบุอันตราย 
(Identified 
Hazard) 

ความเส่ียงที่
เก่ียวของ  

(คืออะไร อยางไร) 
Associated Risk  
(What &How) 

มาตรการ 
ลดความเสี่ยง 

ที่มี 
(Existing 

Mitigation) 

คาความ
เสี่ยงปจจุบัน
(Current 

Risk 
Rating) 

มาตรการ
เพ่ิมเติม
(Further 

Mitigation) 

คาความ
เสี่ยงที่

ปรับปรงุ
(Revised 

Risk 
Rating) 

1. อากาศยาน
บนิขาม 

ตาขายนิรภัย 

อากาศยานบิน 
เขาหาผูชม 

ติดต้ังตาขาย
นิรภัยดานขาง

สนามแขง 

3B ลดความสูง
ในการทํา 

การบินหรือ
ลดความสูง
ของอุปสรรค
ที่ตองบินขาม
ในสนามแขง 

2B 

2. อากาศยาน
บนิขึ้นกอนที่
เจาหนาที่

สนับสนุนจะ
ออกจาก
สนามแขง 

     

3. มีอากาศยาน
อื่นบินเขาสู

พ้ืนที่ 

     

4. อากาศยาน
ไฟไหม 

     

5. มีผูชมบกุรุก
เขาสนาม 
แขงขัน 

     

 


